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Tiirkiye isci siifinin elinden birer birer alinan haklar, bu topraklarda uzun yillar
boyunca gerceklestirilen miicadelelerle elde edildi. Osmanli’nin son donemine kadar
uzanan sinif miicadelesi, savas yillarinda kesintiye ugrasa da, Cumhuriyetin
kurulusunun ilan edilmesiyle birlikte yeniden basladi.

Yikilan Osmanh devleti ile giiclii baglar1 olan ittihat Terakki geleneginden gelen
pasalar tarafindan kurulan devlet, iscilere demokratik haklarimi altn tepside
sunmadi. Isgiiniiniin ortalama 16-17 saate ulastigit Cumhuriyetin ilk yillarinda, son
derece diisiik olan ticretler dahi iscilere 6denmiyor, yabanci uyruklu iscilerle yerli
iscilerin ticretleri arasinda birkac¢ kat fark olmasina goz yumuluyor, kadin ve cocuk
emegi de alabildigine somiiriiliiyordu. Zonguldak madenlerinde “miikellefiyet” adi
aliinda zorla ve kolece calisirmayr da hatirlamak gerekiyor. Yeni Cumhuriyette
Koclar, Sabancilar devletin yardimiyla zenginliklerinin temelini o yillarda atarken,
isci sinifi agir calisma ve yasam kosullarina mahkiim ediliyordu. Isciler, iicretlerinin
yiikseltilmesi, ayrimeiligin kaldirilmasi, calisma kosullarinin diizeltilmesi icin cetin
miicadeleler verdiler.

Cumhuriyetin ilk yillarinda filizlenen grevlerin biiyiimesinin Oniine gecmek icin
Osmanlr’dan miras alinan Tatil-i Esgal (Grev) Kanunu uygulandi. Kanun, bugiinkiine
benzer sekilde, taraflar1 uzlastirmak amaciyla hakem heyeti olusturulmasini sart
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kosuyor ve goriismeler boyunca is birakmay1 yasakliyordu. Tatil-i Esgal Kanunu, 2.
Mesrutiyetin ilan edildigi 1908 yilinda, dénemin ittihat ve Terakki hiikiimetinin
yaymnladigi bir kararnameyle cikarildi ve bir yi1l sonra meclisten gecirilerek
uygulamaya kondu.

Gelisen isci miicadelesinin kontrol alina alinmasi1 amaciyla uygulanan kanun, yeni
devletin de yardimina yetisti, ancak buna ragmen o donemde binlerce iscinin
katilinmyla gerceklesen grevlerin Oniine gecemedi. Dokuma, maden, telsiz-telgraf ve
demiryolu iskollarinda meydana gelen grevlere binlerce isci katildi.

Is yasasinin olmadig ittihat Terakki doneminde yapilan eylemler sayesinde calisma
kosullarinda iyilestirmeler saglandi. Fakat kisa zaman sonra ardi ardina patlak
veren savaslar nedeniyle miicadele kesintiye ugradi. Balkanlarin Osmanli’dan
ayrilmasmin da bu kesintide énemli bir etkisi oldu. Yikilan Osmanh devleti yerine
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasindan sonra, istanbul, izmir ve Ankara gibi biiyiik
kentlerde yeniden grevler basladi. Iscilerin talepleri, calisma kosullarinin
diizeltilmesi, is saatlerinin 8 saatle simirlandirilmasi ve hafta sonu tatili hakk
verilmesi, licretlerin yiikseltilmesi, yabanci ve yerli iscilerin esit ticret almas1 gibi
son derece temel taleplerden olusuyordu.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda devletin kurucu biirokrasisi tarafindan yapilan
“millilestirmelere” ragmen, bircok biiyiik fabrika ve bazi1 6nemli demiryollar: halen
yabanci1 sermayeli 0zel sirketlerin elindeydi. Bu sirketlerdeki yabanci uyruklu
iscilerin ticretleri ile yerli iscilerin iicretleri arasindaki fark, mesela maden
iskolunda 10 kat1 geciyordu. “20’li yillarda taskomiirii sanayiinde yabanci isciler
giinde 410-730 kurus alirken, yerli isciler 160-300 kurus aliyordu. Yeraltinda
yabanci isciler 670 kurus, yerli isciler ise sadece 60 kurus aliyordu. Erkek, kadin ve
cocuk isciler arasinda da biiyiik farklar vardi. Erkek dokumacilar giinde 150 kurus
alirken, kadinlar 75, cocuklar ise 20 kurusa calisiyorlardi.” (Sosyalizm ve Toplumsal
Miicadeleler Ansiklopedisi, 59. fasikiil, s.1895)

Elektriklesmenin heniiz sinirhh oldugu o donemde gazyag: gibi temel tiiketim
maddelerine konulan yiiksek vergiler, diisiik iicretler nedeniyle gecim sikintisi
yasayan iscilerin yasamim daha da katlanilmaz kiliyordu.

Savastan yeni cikan toplumda milliyetciligin fazlasiyla zemin bulmasi nedeniyle
iscilerin hak miicadeleleri hos goriilmiiyordu. Grevler “devlet biitiinliigii ve
cikarlarina” aykir1 oldugu gerekcesiyle bastiriliyordu. Ancak neredeyse tamami
yabancilarin islettigi sirketlerde gerceklestirilen grevler, zzimnen destekleniyordu.
Bu zimni destek yabanci isletmelerin devlet tarafindan satin alinarak tiimiiyle
millilestirilmesine dek devam etti. Donemin iktidari, somiiriiniin ancak yabanci
isletmelerde olabilecegini soOyleyerek, devlet isletmelerinde grevin gereksiz
oldugunu savunuyordu! Millilestirmeden sonra grevler yasaklandi. Greveci isciler,
“diizeni bozan fesatcilar” olarak damgalandilar. O donemin egemenlerinin grev ve
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hak arama miicadelelerine bu sekilde kara calmalar: ile bugiinkii AKP iktidarinin
grevi “mvir zivir” ilan etmesi arasinda pek de bir fark olmadig: goriiliiyor. iki yénetim
de sermayenin cikarlar icin grevleri yasakladai.

Grevlerin en cok meydana geldigi sektorlerden biri tramvay-demiryolu sektorii idi.
20’li yi1llarda bu sektorde onemli grevler gerceklesti. 1927’deki Adana Demiryolu
Grevinden sonra gerceklesen 1928 Istanbul Tramvay Grevi, bu dénemdeki 6nemli
grevlerden biridir.

Istanbul’u bir ag gibi kusatan ve kara ulasiminin énemli bir béliimiinii saglayan
tramvay hatti, Dersaadet Tramvay Sirketi tarafindan isletiliyordu. 1928’de ise yeni
giren bir biletcinin giinliigii 126 kurustu. 6 yilin1 doldurmus olanlara ayrica ayda 9
lira kidem zamm ve 180 kurus fazla mesai ticreti veriliyordu. Biletci aylik ortalama
45 lira, vatman ise 60 lira aliyordu. Sendikanin resmi olarak taninmadig1 bu yillarda
Istanbul Tramvay Isleri Amelesi Cemiyeti, 1928 FEyliiliiniin sonunda, sirket
yonetimine iicretlere yiizde 50 zam ve sosyal haklarda iyilestirme taleplerini
bildirdi. Uzun saatler boyunca calistirilan isciler, ise giris ve cikis saatlerinin
belirlenmesini de talep ediyorlardi. Sirket, iscilerin taleplerini kabul etmedi. isciler
Valilige basvuru yapimnca Tatil-i Esgal Kanunu uyarinca bir hakem heyeti
olusturularak taraflar toplantiya cagrildi. Heyet tiyeleri toplantinin ardindan Valiye,
“iscilerin miizakeresine bile imkan olmayan isteklerinin kabul edilemeyecegini”
bildirdiler. Isci temsilcileri bir kez daha Valilige giderek 6 Ekimde greve
baslayacaklarnm acikladilar. Vali Vekili Mubhittin Bey (Ustiindag), 6 Ekimin
Istanbul’un besinci kurtulus y1ldoniimii oldugunu belirterek giiniin degistirilmesini
istedi. Isciler bunun iizerine grevin kesin tarihini 8 Ekim Pazartesi olarak
belirlediler.

7 Ekim aksami Sisli Tramvay Deposunda son kez bir araya gelip toplant1i yapan
yaklasik 2 bin isci, sabahin ilk 1siklarina kadar tartisti. Toplantinin sonunda greve
cikma kararii kesinlestirdiler. Giiniin ilk tramvaylar sefere cikmada.

Iscilerin grev hazirhklar1 devam ederken Dersaadet Tramvay Sirketi yoneticileri de
bos durmadi. Grevin etkisini kirmak icin hazirhiklara giristiler. Devlet yetkililerine
grevden bir giin once basvurarak depolarin cevresinde giivenlik tedbirlerinin
alinmasin sagladilar.

Grevin baslamasinin hemen ardindan sirket iscilere grevden donmeleri icin 6gleye
kadar siire verdi. Bu siire sonunda geri donmeyenlerin isten cikarilacagini duyurdu.
Ote yandan sirket hastahk ve askerlik gibi nedenlerle daha 6énce islerinden ayrilmis
eski iscilerin basvurularin1 bekletmeden kabul ederek onlar: yeniden ise aldi ve isin
durduruldugu depolara gonderdi. Greve katilmayan, cogu masa basi1 calisanlar ve
kondiiktorlerden olusan iscilere vatmanhk gorevi verildi. Bu ehliyetsiz siiriiciiler
nedeniyle meydana gelen kazalar ucuz atlatildi.



Sirketin istegi iizerine depolarin etrafinda alinan grev kirici tedbirler sayesinde,
Sisli-Tiinel, Harbiye-Fatih, Aksaray-Eminonii, Bebek-Eminonii hatlarinda
tramvaylar calismaya basladi. Sonra Macka-Beyazit, Tatavla (Kurtulus)-Beyazit,
Sirkeci-Yedikule, Sirkeci-Topkap1 tramvaylar: da calismaya basladi.

Tramvay depolarinin o6niinde bekleyen grevci iscilerden bazilari, grevin sonuclarim
gormek icin sehri dolasmaya cikti. Gordiikleri manzara karsisinda grevin istedikleri
gibi gitmedigini anladilar. Sirketin verilerine gore, atolye iscilerinin yiizde 35,
hareket kisminin yiizde 30’u, diger kisimlarin da yiizde 47’si greve katildi. ilk
depolardan toplam 135 tramvay sefere cikti. Romorksuz olarak calistirilan
tramvaylar, toplam tramvay sayisinin yiizde 48’ini olusturuyordu. Bu tramvaylari
siiren vatmanlardan bazilari, ara vermeden calistiklar1 icin bayginhik gecirdiler.
Hastaneye kaldirilan bu vatmanlarin yerine vakit kaybetmeden yenileri bulundu.
Sehir Seyriisefer Merkezi (Kent Trafik Merkezi) memurlari, kaza ihtimaline kars,
ehliyetsiz vatmanlardan bazilarinin sefere cikmalarimi engellediler. Bu da ikinci giin
sefere cikan tramvay sayisinin azalmasina neden oldu.

Grevci isciler, Sisli, Aksaray ve Besiktas tramvay depolar1 cevresindeki
kahvehanelerde vakit gecirip grevin sonucunu bekliyorlardi. Bu grevde sinif
dayanismasinin giizel ornekleri de yasandi. Otomobilciler Cemiyeti 4 bin lira
yardimda bulundu. Demiryolu iscileri kendi aralarinda 2 bin lira toplayarak
grevcilere ulastirdilar.

Gazeteler grevci iscilere greve son verme cagrisi1 yapti. Cumhuriyet gazetesi isciler
icin soyle bir cagr1 yaymnladi: “Grevlerin menfi (olumsuz) neticesini goren tramvay
amelesine samimiyetle tavsiye ederiz. Ameleler! Verilen miihletten istifade ediniz.
Isinizin basina gidiniz. Aksi taktirde issiz ve sefalet icinde kalhirsiiz.” Milliyet
gazetesindeki cagr1 ise soyleydi: “Tramvayci Tiirk ameleye tekrar tekrar tavsiye
ederiz. Derhal is basina avdet ediniz (doniiniiz). Cocuklariniz1 a¢ birakmak vebalini
boynunuza almayimniz.”

Sirket yonetimi bir yandan uzlasmaz tutumunu siirdiirdii, bir yandan da grevden
vazgececek iscilere cift giindelik verecegini acikladi. Iscilerin zam taleplerini
karsilamayan sirket, grevi bastirmak icin comertce para harcamaktan geri durmada.
Cift giindelik, 6zel lokantalardan yemek verilmesi, ise geri donecek vatmanlara
fazladan 1 lira 6denecegi aciklamalar1 nedeniyle, zaman ilerledikce sefere cikan
tramvay sayisi artti, grevci isci sayisi ise azaldi. Yine de grev onemli olciide ulasimin
aksamasina neden olmaya devam ediyordu. Normal calisma diizeninde 05:30-24:00
saatleri arasinda yapilan seferler, 07:30-22:00 saatleri arasinda yapihiyordu.
Tramvay seferlerinin azalmasi, at arabalarinin ve duraklarda bekleyen yolcu
sayisinin artmasina neden oldu.

Grevin siirmesi iizerine Cumhuriyet Halk Firkas1 (Partisi) yetkilileri, 12. Bolge
Miifettisi Hakki Sinasi Pasa’yr sirket ve isciler arasinda arabuluculuk yapmasi icin
gorevlendirdiler. iki tarafi da dinledikten sonra aciklamalarda bulunan miifettis,
grevcilere grevi birakma tavsiyesinde bulundu.
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Grev komitesi gelismeleri degerlendirmek iizere Sisli’deki depoda 14 Ekimde tekrar
bir araya geldi. Grevin bir haftay1 doldurdugu giin tramvaylarin yiizde 85’i sefere
cikmisti. Grevin basariyla sonuclanmayacagini diisiinen isciler de islerini kaybetmek
kaygisiyla islerine geri doniiyorlardi. Bu gelismeleri degerlendiren komite,
“Haklarmin savunmasini kayitsiz sartsiz Cumhuriyet Hiikiimeti’ne birakarak goreve
baslama” karar:1 aldi. isciler cikarilan tiim iscilerin yeniden ise alinmasi sartiyla
goreve doneceklerini Vali vekili Muhittin Bey’e bildirdiler. Sirket bu istegi kabul etti.

15 Ekim sabah1 tramvaylar normal seferlerine basladilar. Ne var ki grev komitesini
olusturan isciler sirket tarafindan “kara listeye” alindi. iki yil icerisinde cesitli
bahanelerle bu isciler isten ¢cikartildi.

1928 tramvay grevi ve bu yillarda gerceklesen bircok grev, iscilerin taleplerinin
kismen kabul edilmesiyle sonuclandi. Ornegin, 1927 Adana Demiryolu Grevi siddetle
bastirllmus, yine de iscilerin talepleri kismen de olsa kabul edilmisti. Aslinda 1925’te
bastirilan Seyh Sait ayaklanmasindan sonra cikarilan Takrir-i Siikun Kanunuyla
birlikte tiim isci orgiitlenmeleri yasaklanmisti. Iscilerin o6rgiitlenmelerinin
engellenmesi miicadele etmelerini de giiclestirmisti. Ama 1928’deki Tramvay Grevi
orneginde oldugu gibi tiimiiyle engelleyememisti. 1933 yilindan itibaren ise grevler
tiimiiyle yasaklanacakti.

Bu ve diger yasaklarla isci miicadeleleri kesintiye ugrasa da, 20’li yillar boyunca
gerceklesen grevler, Tiirkiye isci sinifinin 6nemli miicadele deneyimleri arasindadir.



